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करण – १: कायकार  सारांश 

१.१  क प तपशील 

ता वत म ट मोडल कॉ रडॉर १२६.३५ क.मी. लांबीचा असून भ व यातील वकासासाठ  ओळख या जाणा  या एमएमआर 
अंतगत बारा वाढ या े ामंधून जात आहे. सदर EIA संरेखन लांबी या प ह या 80 कमी हणजेच Ch.0 + 000 ते 
Ch.80 + 000 क रता केले आहे. ८० क.मी. लांबीम ये सहा वाढ ची े े आहेत. कॉ रडॉर मु यतः कृषी जमीन, वन 
ज मन, रे वे, शासक य जमीनी यांमधून जात नाला, खा या, ड गर, कांदलवने आ ण कनारप ट  नयमन े  अशा 
नैस गक वै श यांना बा धत करत आहे. 

ता वत क प तंुगारे वर व यजीव अभयार या या मुख े ामधून सुमारे ८६० मीटरपयत जात असून तंुगारे वर 
व यजीव अभयार य आ ण संजय गांधी रा य उ याना या पयावरण संवेदनशील े ामधनू जात देखील आहे. 

ता वत MMC हा एक कॉर डोर असून तो अनेक रा य आ ण रा य महामागाना एक मागात जोडेल. फेज I मधील 
MMC ची एकूण लांबी सुमारे 80 कमी आहे. माग मण ह क 45 मी ते 126 मी पयत बदलत आहे. MMC ने वेश-
नयं त महामाग अ ं द र ता, सु वधा अ ं द र ता, वाहनतळ अ ं द र ता, पादचार  पदपथ आ ण मे ो सु वधा म यभागी 
(30 मी) ठेव यासाठ  ९९ मी माग मण ह क ता वत केला आहे. 

सदर क प महारा ात असनू तो महारा ातील पालघर, ठाणे आ ण रायगड िज यांमधून जात आहे. हा क प 
उपरो त िज यांमधील कृषी, अंगभूत, यावसा यक आ ण औ यो गक े ात आहे. MMC ट यासंह MMC संरेखन 
आकृती- १.१ म ये सादर केले आहेत. कॉर डोर दोन ट यांम ये कायाि वत कर याचा ताव आहेः 

ट पा - I: नवघर ते चरनेर जेएनपीट  जवळ (सुमारे ८०.००० कमी) 

ट पा - II: चरनेर ते अ लबाग (सुमारे ४७.००० कमी) 

हा एक ह रत े  क प असनू या क पा या याि तम ये कोणतीह  व यमान रचना नाह . यानंतरचा वभागांम ये 
ता वत जलवाहक पूल, पूल, ेणी वभ त रचनां वषयी चचा केल  आहे. गूगल, भू म व प मोजणी आकडेवार , 

थलवणना मक- ववरण, पुर संबं धत इ तहास, वाहरोधी अथवा वाहाशी सलग ठकाणी व यमान रचना इ. या 
मदतीने तपशीलवार जल व ान अ यासा या आधारे जलवाहक पूल व पूल यां वषयी ता वत केले आहे. तसेच 
महामागाची आव यकता, रहदार ची आव यकता आ ण रे वे तर य ॉ सगंची उपि थती यांवर आधा रत ेणी वभ त 
रचना ता वत आहेत. रचनां वषयीचा सारांश त ता - १.१ म ये दे यात आला आहे. 
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त ता - १.१: कॉ रडॉर लगत ता वत रचना 

कॉ रडॉरची सु वात:  नवघर 

कॉ रडॉरचा शेवट:  चरनेर 

कॉ रडॉरची लांबी:  ८० क.मी. 
माग मण ह क (ROW) वषयीचा तपशील: ४५ मी- १२६ मीटर आ ण सरासर  ९९ मी. 
व यमान वाहतुकमाग व यास: ह रत े  वभाग 

ता वत वाहतुकमाग व यास: म यभागी मे ो हालचाल ंसह म यगे या दो ह  बाजूंवर 
सम पत बीआरट एस लेन व ३ लेन महामाग. 

म यगा मे ो कॉ रडॉरसह ३० मी 
आंतरबदल ८ 
मे ो थानके २९ 
मु य पूल: मु य कॉ रडॉरलगत २९ आ ण सेवा र यालगत १७ 
लहान पुल: मु य कॉ रडॉरलगत २१ आ ण सेवा र यालगत १३ 
तलाव अ ण दलदलयु त ज मनीवर ल रचना १२३ 
वाहनांक रता भू मगत र ता (VUP) २१ 
वाशांक रता भू मगत र ता (PUP) २ 

पुलावर ल रे व े(ROB) २ 
उ डाणपूल २८ 
सु वधा र ता २१ (एकूण लांबी ३५५९७.५ मीटर) 
बोगदा ३ ठकाणी व एकूण लांबी २९१० मीटर 
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EIA अहवाल ट पा -१ क रता अथात नवघर ते चरनेर (जेएनपीट ) ( क.मी. ०+००० ते कमी ८०+०००) संदभातील आहे. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

आकृती १०-१: ता वत कॉ रडॉर संरेखन 

१.२ क प पुर कता 

महारा  रा य र ते वकास महामंडळ (एमएसआरडीसी), महारा  शासनाने मुंबई नागर  प रवहन क प (MUTP) 
अंतगत जाग तक बँके या अथसहा याने महारा  रा यात म ट  मॉडेल कॉ रडॉर (MMC) चा प हला ट पा सु  केला 
आहे.  

उपरो त काय पूण कर यासाठ  MSRDC ने महारा  रा यात नवघर ते चरनेर (जेएनपीट  जवळ) पयत मि ट मोडल 
कॉ रडॉर या बांधकामाक रता पयावरणीय भाव मू यमापन अहवाल तयार कर यासाठ  मेसस लुईस बगर क सि टंग 

ा. ल. यांची स लागार हणून नयु ती केल  आहे. 

Hidutane 

Dunge 

Navghar 

Bandhanwadi 

Morbe 

Chirner 

Jite 

JNPT 

Pushpaknagar 
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१.३  पयावरणीय नपटा-याची आव यकता 
ता वत कॉ रडॉर एक नवीन संरेखन असून यात ९९ मी. आव यक माग मणाचा ह क (ROW) अंतभतू आहे. 

सबब, EIA अ धसूचना 2006 नुसार ता वत क प “वग अ” अंतगत येत असून पयावरण, वन आ ण हवामान बदल 
मं ालय (MoEF&CC) कडून पूव पयावरण नपटारा मंजुर  मळव या या अट  धारण करत आहे. यामुळे या 
क पासाठ  पयावरणीय नपटारा मंजुर  आव यक राह ल. या य त र त, या क पाक रता MoEF&CC मधील वन 

पयायी मागाची आव यकता आहे, यामुळे क पाला वन नपटाराची आव यकता असेल. 
 

१.४ संदभ अट  (TOR) 

ारंभी TOR बैठक ह  दनांक २६-२८ नो हबर २०१४ रोजी दर यान त या EAC या १४१ या बैठक त घे यात 
आल . EIA अ यासाक रता ToR दनांक १२ जानेवार  २०१५ रोजी MoEf&CC कडून नग मत के या हो या. यानंतर 
ा प EIA अ यास कर यात आला आ ण क प िज यांत सावज नक सुनावणी घे यात आल . तथा प, संरेखनात बदल 

झा याने TOR ताव दनांक ३ जून 2019 रोजी ऑनलाईन सादर कर यात आला व ह  बाब EAC वारे त या दनांक 
२७ जून २०१९ रोजी आयोिजत २१७ या बैठक त वचारात घे यात आल  होती. क प वतकाने केले या चचा व 
पुर वले या तपशीलानंतर MoEF&CC वारे दनांक १८ जुलै २०१९ रोजी “संदभ अट ” (TOR) नग मत कर यात आ या. 

 

दनांक ४ जुलै २०२० रोजी झाले या संचालक मंडळा या बैठक त तसेच ७ जुलै २०२० रोजी झाले या ा धकरणा या 
बैठक त महारा  शासनाने सदर क प एमएमआरडीएकडून एमएसआरडीसीकडे ह तांत रत केला. यानंतर क प 
पुर कतामधील बदलाक रता ToR सुधा रत कर यात आला. MoEF&CC या दनांक १८ फे ुवार  २०२१ रोजी या 
प ामाफत ToR एमएमआरडीएकडून एमएसआरडीसीकडे ह तांत रत केला. 

 

१.५  आधारभूत पयावरण 

पयावरणीय गुणधमावर आधारभूत मा हती ह  ाथ मक आ ण दु यम ोतांमधून गोळा केल  गेल  आहे. आधारभूत 
पयावरणीय प रि थती ह  बांधकाम आ ण प रचालन ट यादर यान क पातून उ भवना-या नकारा मक आ ण 
सकारा मक प रणामाचंी तुलना आ ण पर ण कर यास मदत करेल. यानुसार, क पाक रता शमन उपाय / यव थापन 
योजना सुच व या जाऊ शकतात. हवा, पाणी, आवाज आ ण माती या संदभातील आधारभूत देखरेख माहे डसबर 2019 
ते माहे फे ुवार  2020 या कालावधीत NABL आ ण MoEF&CC मा यता ा त एज सी वारे केल  गेल . 

 

हवामानः कनारप ट  असलेले क प िज हे वषभरात जा त आ ता दश वतात. वष चार हंगामात वभागले गेल े
आहे. थंड हंगाम, डसबर ते फे ुवार  (१८० से. पे ा कमी नाह ) यानंतर माच ते जून या म यांतरापयत उ ण हंगाम. 
माहे जून या म यांतरा पासून स टबर पयतचा कालावधी हा द ण-पि चम मा सून हंगामाचा आहे. ऑ टोबर आ ण 
नो हबर हा मा सूननंतरचा कंवा सं मण कालावधीचा असतो. 

 

पज यमान: या भागात द ण-पि चम मा सून कालावधीत हणजेच माहे जून ते स टबर कालावधीत सवा धक 
पाऊस पडतो. वा षक पज यमाना या सुमारे ९०% पाऊस पावसा यात होतो. वा षक पज यमाना या केवल १०% पाऊस 
माहे ऑ टोबर ते मे या कालावधीत पडतो. या तव भूजलाच ेपुनभरण कर यासाठ  अ त र त पाणी केवळ नैऋ य 
मा सूनम ये उपल ध असते. 

 

तापमान: ए ल हा सवात उ ण म हना असून या म ह यात सरासर  दररोज कमान तापमान ३९.९० से. आ ण 
सरासर  कमान तापमान २२.२० से. पयत असते. पूवकडील आंत रक भागात, ऑ टोबर आ ण नो हबरमधील सरासर  
दैनं दन कमाल तापमान ५-६० से. जे उ हा या या म ह यात असणा-या तापमानापे ा कमी असते. माहे डसबर ते 
फे ुवार  या कालावधीत हवामान हे मा सून प चात म ह यामं ये असणा-या हवामानापे ा थंड असते. 



 

MAHARASHTRA STATE ROAD DEVELOPMENT CORPORATION (MSRDC), GoM MUMBAI MULTIMODAL CORRIDOR 

ENVIRONMENTAL IMPACT ASSESSMENT REPORT FOR PROPOSED MULTIMODAL CORRIDOR FROM NAVGHAR TO CHIRNER (NEAR JNPT) 

 

 
कायकार  सारांश         १ 

सापे  आ ता: वषभर हवा दमट असते. नैऋ य मा सून हंगामात सरासर  सापे  आ ता ८६ % असते. उव रत 
वषात कनारप ट या देशात सापे  आ ता ६४ % ते ७५ % या दर यान असते. अंतगत भागांम ये आ ता 
उ हा यात सुमारे ४०% असते. 
 

वारे: वारे जोरदार असून मा सून हंगामात नैऋ येकडून अथवा पि चमेकडून वाहतात. माहे ऑ टोबर ते माच या 
कालावधीत वारे म यम असून पहाटे ईशा य आ ण पूव दर यान दशांकडून आ ण दपुार  वाय य दशेने वाहतात. ए ल 
– म ेम ह यात वा-यामं ये बळकट  येते आ ण ते बहुधा वाय येकडून वाहतात. 
 

वायु गुणव ा: क प े ाची हवा गुणव ा ह  नागले गाव, वडगर गाव, भरोडी गाव आ ण चकला फाटा गावातील 
कणपदाथ वगळता CPCB या नधा रत मयादे अंतगत यो य आहे. कण पदाथ CPCB या परवानगीयो य मयादेपे ा 
जा त आहेत. तथा प, वायू दषूके CPCB मयादे अंतगत आहेत. या े ातील दाट लोकसं येमुळे उ योग, बांधकाम 

या, वीट भ ट , रहदार  आ ण मानवी याकलापांमुळे येथे कणपदाथाच ेउ चतम मू य आहे. 

वनी पातळी: आधारभूत वनी पातळी मौब गावा य त र त इतर सव थानांक रता CPCB मानक वनीची मयादा 
ओलांडते. दवसाची उ च वनी पातळी या भागात असणा-या औ यो गक या, यावसा यक, बांधकाम या व रे व े
आ ण र ता वाहतुक मुळे आहे. रा ीचा आवाज या प रसरातील औ यो गक आ ण च लत र ता वाहतुक मुळे आहे. 

भूजल: भूजलाची pH संहती ६.७६ पासून ७.६६ पयत बदलत असून pH संहतीची इ ट मयादा ६.५ – ८.५ दर यान असते, 

भूजला या एकुण व ा य घन (TDS) ची संहती २९८-३७४ पयत बदलत असून TDS संहतीची इ ट मयादा ५००-२००० 
म / ल . दर यान असते. तसेच भूजला या कॅि शयमची संहती ३४-९७ पयत बदलत असून कॅि शयम संहतीची इ ट 
मयादा ७५-२०० म  / ल . दर यान असते, भूजला या मॅ ने शयमची संहती ४.८ - २६ पयत बदलत असून मॅ ने शयमची 
इ ट मयादा ३०-१०० म  / ल . दर यान असते, भूजलातील स फेटची संहती १४.२ - ३४.४ बदलत असून स फेट 
संहतीची इ ट मयादा २००-४०० म  / ल . दर यान असते, भजूलातील लोराइडची संहती <०.१ – ०.३२ पयत बदलत 
असून लोराइडची इ ट संहती १ – १.५ दर यान असते. भजूलाची एकूण का ठ य संहती १२०-२६३ पयत बदलत असून 
एकूण का ठ यतेची इ ट मयादा २०० - ६०० म  / ल . इतक  असते, सामा यत: का ठ यता पा यात उपि थत असले या 
ca आ ण mg आयनांमुळे नमाण होते. भूजलातील व ा य ऑ सीजन (DO) संहती २.३ - २.९ पयत बदलते, भजूलाची 
जैवरासाय नक ऑि सजन मागणी (BOD) संहती <२.० पे ा कमी बदलत असून भूजलाची रासाय नक ऑि सजन 
मागणी (COD) संहती <४.० पे ा कमी असते. इतर सव मापकांची संहती भूजला या सव स नयं ण ठकाणी IS 
१०५०० मयादेत चांगल  अस याच े दसून आले आहे. सवसाधारणपणे क प े ाची भजूल गुणव ा चांगल  आहे. 

पृ ठभागावर ल पाणी:  पृ ठभागावर ल पा याची pH संहती ६.८ ते ७.३१ पयत बदलत असून pH संहतीची इ ट मयादा 
६.५-८.५ दर यान असत,े पृ ठभागावर ल पा याची एकूण व ा य घन (TDS) संहती १७२-८६१२ पयत बदलत असून 
TDS संहतीची इ ट मयादा ५०-२१०० म / ल  दर यान असते आ ण पृ ठभागावर ल पा याची स फेट संहती १५ - ५५२ 
पयत बदलत असून स फेट संहतीची इ ट मयादा ४००-१००० म  / ल . दर यान असते, पृ ठभागावर ल पा याची 
लोराइड संहती <०.१ – ०.४२ पयत बदलत असून लोराइडची इ ट मयादे १.५ म  / ल . इतक  असते, पृ ठभागावर ल 

पा याची एकूण का ठ य संहती १०१-१६९७ पयत बदलत असनू एकूण का ठ यतेची इ ट मयादा २००-१००० म  / ल . 
दर यान असते, पृ ठभागावर ल पा याची व ा य ऑ सीजन (DO) संहती ६.२ – ७.१ पयत बदलत असून व ा य 
ऑ सीजनची इ ट मयादा ४ – ६ म  / ल . दर यान असते,  पृ ठभागावर ल पा याची जैवरासाय नक ऑ सीजन 
मागणी (BOD) संहती २.३ – ६.८ पयत बदलत असून BOD ची इ ट मयादा २ – ३ म  / ल . इतक  आहे तसेच 
पृ ठभागावर ल पा याची रासाय नक ऑ सीजन मागणी (COD) संहती ११.३ – ३४ पयत बदलत असून COD ची इ ट 
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मयादा ५ – ६ म  / ल . इतक  आहे. क प े ातील पा या या पृ ठभागावर मल वषयक (Faecal) आ ण एकूण 
वलायं कत जंतु (Total coliforms) दसत होते. गढ़ुळता, लोराइड, वाहकता, एकूण का ठ यता, DO,  BOD आ ण 
COD पातळी िजथे जा त आहे अशी उ हास नद  वगळता एकूण इतर सव मापकांची सहंती पृ ठभागावर ल पा या या 
सव स नयं त ठकाणी चांगल  अस याच े दसून आल ेआहे. उ हास नद म ये समु ा या पा याच े म ण होत अस याने 
या मापकांची उ चतम संहती उ च आहे.  

ाकृ तक वणन: क प े ाची थलाकृ त काह  ठकाणी सरळ भूभागाची आहे, संरेखन हे कमी सखल भाग, पायड गर 
आ ण वलायं कत भूभाग, अगंभूत े , रे वेमाग, न या, नाल,े सीआरझेड, वन, रा य उ याने, व यजीव अभयार य इ. 
भागामंधनू जात आहे. भौगो लक या, क पातील िज हे महारा ा या पि चम कनारप ट या देशात येत असून ते 
कोकणातील मैदानाचा भाग तयार करत असून ते खडकाळ थलाकृ त वारे च हां कत केले आहेत. 

भौगो लक वणनः MMC चे े  वालामुखीय खडक आ ण गौण मूलभूत अंतभदन हणून वग कृत केल ेगेले आहे. या 
क पा या सवसाधारण े ाम ये मु यतः म यजीव क पातील डे कन ॅप बेसाि टक न मत जवळपास ै तज 

पसरले या लावा वाहांचा समावेश आहे. या े ातील अि नज य तलशीलेची जाडी 1500 मीटरपे ा जा त अस याचा 
अंदाज आहे. अि नज य खडक सामा यत: ै तज संचयन व पात असतात. तथा प, मुंबई देशाजवळील खडकां या 
थरांचा कल ५ अंश ते १५ अंशापयत ै तज व पात आहे. 

जलभूशा : उ च खट यु त ते न न ईओसीनचा डे कन ॅप बसेा ट ह  मु य खडक न मती असून ब  याच चरांमलुे 
अंतभदन केल ेजाते. बेसा ट वाह असणा-या िज याचा पि चमेकडील भाग जांभा खडकात पांत रत झाला आहे. 
समु काठावर ल वाळू आ ण जलोढ अंतभतू अल कडील संचय कना-या लगत आ ण नद या मुखात आढळतो; तथा प ते 
संभा य जलधारक तयार कर त नाह त. 

भूकंपशा : GSHAP आकडेवार नुसार महारा  रा य म यम ते उ च भूकंप वण जो खम े ात येते. २००२ या भारतीय 
मानक क  (BIS) या नकाशानुसार महारा  रा य हे वभाग II, III आ ण IV म ये देखील येते. या रा या या काह  
भागानंी M६.०-६.५ ेणीम ये भूकंप हालचाल ंचा अनुभव घेतला आहे. 

मातीची गुणव ाः स नयं ण प रणामांव न प ट होते क  मातीचे pH मू य ५.३५ ते ६.८७ ेणीत आहे. मातीचा कार 
चकणमाती वाळू, वालुकामय चकणमाती, शाडूची चकणमाती आ ण चकणमातीनुसार बदलतो. मातीची पोषक ि थती 
देखील शेतीमधील एक मह वाचा घटक आहे. अ यास े ातील मातीम ये ाथ मक पोषक ये अथात, नाय ोजन (N), 
फॉ फरस (P) आ ण पोटॅ शयम (K) घटक चांग या माणात अस याच ेदेखील प रणामांव न दसून येते. तसेच क प 
े ातील माती सुपीक असून याम ये खताचा यो य वापर क न उ च शेती म उ पादन मता आहे. 

वन प तसिृ ट: क प कॉ रडॉर या ता वत ROW म ये सुमारे ५१३५ वृ  व झाडे अि त वात असून ती ता वत 
कृतींमुळे बा धत होणार आहेत. अंदाजे २२०.२४ हे टर वन आ ण खारफुट च े े  ता वत कॉ रडॉरम ये येत आहे. या 
क पाक रता वन नपटारा मजंरु  ा त होईल. या क पासाठ  वन मंजुर  मळणार आहे. 

ाणीसमूह: क प कॉर डॉर SGNP या पयावरण संवदेनशील े ातून अंदाज े3 क.मी. अंतरातून जात आहे. कॉर डॉर 
अभयार या या मु य े ातून जात नाह . कॉर डॉर संजय गांधी रा य उ यानातून दोन ठकाणामधनू जात आहे. 
कोणतेह  मु य े  वळ वल ेजाणार नाह . SGNP मधील केवळ 1.6997 हे टर ESZ बा धत होईल. तसेच ता वत 
कॉर डॉर तंुगारे वर व यजीव अभयार य (TWLS) या कोर झोनमधनू 860 मीटर लाबंीक रता जात आहे. तसेच 
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ता वत कॉ रडॉरची एकूण लाबंी २.७०० कमी. TWLS या ESZ मधून जात आहे. मु य े  ०.०० हे. बा धत असून 
TWLS चे ESZ बा धत े  २.८२९५ हे टर आहे. क पासाठ  व यजीव मंजुर  मळ वल  जाईल. 

सीआरझेड: ता वत संरेखन सीआरझेड े ामधनू जात आहे. क प े ाचा सीआरझडे नकाशा IRS चे नईमाफत 
सीआरझेड े ा या व वध ेणींक रता काढ यत आला होता. बा धत कांदळवनांच े े  अंदाज े ५.९२ हे टर आहे. 
क पाक रता सीआरझेड मंजुर  मळ वल  जाईल. 

सामािजक: क प कॉ रडॉर ठाण,े पालघर आ ण रायगड या तीन िज यांमधून जात आहे. सदर े  ामु याने शेतीच े
े  असून या मागोमाग तेथे यावसा यक आ ण औ यो गक सं था आहेत. बहुसं य कामगार बगरशेती कामकाजात 
य त आहेत. कॉ रडॉर लगत सात धा मक म ा आहेत. तसचे, जेथे गुरे कॉ रडॉरला ओलाडंतात अशा  चार थानांव न 
कॉर डॉर जात आहे. कॉ रडॉरसाठ  एकूण भूसंपादन १२8888 हे टर असून सुमारे ४०० बा धत रचना आहेत. तेथ े३११ 
क पबा धत कुटंुब आहेत. 

१.६ भाव आ ण नराकरण 

कोण याह  वकास क पातील मु य प रणाम हणज ेज मनी या वापरातील बदल होय. हा क प ह रत े  अस याने 
कॉ रडॉर या बांधकामासाठ  मो या े ाची आव यकता आहे. या े ाचा जमीन वापर मो या माणात बदलेल. 
या य त र त, क पा या प रचालन ट यादर यान फ त वकासास देखील संरेखन असून यामुळे यापुढे भूमीचा वापर 
शेती या वापरापासून यावसा यक वापरापयत बदलेल. ज मनीशी नगडीत मु य प रणाम आ ण यांच े नराकरण 
उपाय खाल ल माणे आहे. 

१.६.१   जमीन वापर 
प रणामः अंदाज े२२० हे टर वन जमीन वळ वण ेआव यक आहे. तसेच अंदाज े५१३५ झाड ं क पामुळे काढल  

जातील. 
नराकरण: बांधकामापूव  वन मंजुर  मळ वल  जाईल आ ण क प तावक नुकसानभरपाई ी यथ वनीकरण 
यासार या अट ंच ेपालन करेल. रा य सरकार या धोरणानुसार नुकसानभरपाई ी यथ लागवड केल  जाईल. 

१.६.२   सामािजक 

प रणामः क पाक रता एकूण १२८८ हे टर जमीन अ ध हत करावी लागेल, यापैक  ७०० हे टर शेतजमीन आहे. 
कॉ रडॉर या लगत अंदाज े४०० रचनांवर याचा प रणाम होईल. तेथ ेएकूण ३११ क प त कुटंुबं (PAF) आहेत. 
क प कॉ रडॉरम ये सात (७) सां कृ तक मालम ा अि त वात असून यापैक  ३ ाथना म दरांवर ता वत MMC 

क पामुळे प रणाम होईल. 
नराकरण: भूमीसंपादन, पुनवसन व पुनवसाहत करताना उ चत भरपाई अ ध नयम मळ याचा आ ण पारदशकतेचा 

ह क अ ध नयम २०१३ (LARR अ ध नयम २०१३) या आधारे बा धत जमीन, मळकत आ ण इतर मालम ाकं रता 
नुकसानभरपाई दल  जाईल. 

१.६.३   जलसंपदा 
प रणामः तेथे 23 ओढे, 13 तलाव आ ण एक कूपन लका असून ते ता वत वकासामुळे य  व अ य पण े
बा धत होतील. तसेच तेथ ेएक कूपन लका असून ती ता वत वकासामुळे भा वत होईल. ता वत कॉ रडॉरलगत 
सहा ठकाणी भूजलाच ेस नयं ण केल ेगेल.े याव न क प े ात भूजलाची गुणव ा ह  सवसाधारणपणे चांगल  

अस याच े दसून आल.े 
 
नराकरण उपाय: मुख पलू (२९ मु य वाहनमाग + १७ सु वधा र ते) आ ण छोटे पूल (२१ मु य वाहनमाग + 
१३ सु वधा र ते) पुर वते. समतोल जलवाहक पलू अंतभतू एकूण १३५ जलवाहक पूल पुर वल ेआहेत. तसेच तलाव 
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आ ण दलदलयु त ज मनीवर १२३ रचना पुर व यात आ या आहेत. या शवाय पा याची गणुव ा तपास यासाठ  आ ण 
यावर नयं ण ठेव यासाठ  क पा या बांधकाम आ ण प रचालन ट यात पा या या गणुव ेच ेपर ण केल ेजाईल. 

 
१.६.४   माती 

भाव: स नयं णाच ेप रणाम असे देखील दश वते क , अ यास े ा या मातीत ाथ मक पोषक ये अथात, नाय ोजन 

(N), फॉ फरस (P) आ ण पोटॅ शयम (K) घटकांच ेचांगले माण आहे. प रणामावं न अस े देखील दसून येव ू
शकते क  क प े ामधील माती सुपीक असून खता या यो य वापरासह ती उ च शेती उ पादन म आहे. 
 
नराकरण: मातीची गुणव ा तपास यासाठ  आ ण यावर नयं ण ठेव यासाठ  क पा या बांधकाम आ ण प रचालन 
ट यात माती या गुणव ेच ेस नयं ण केल ेजाईल. तसेच बांधकाम आ ण कामकाजादर यान माती दषूण आ ण 
दू षततेवर नयं ण ठेव यासाठ  इतर उपाय लाग ूकेल ेजातील. 
      

१.६.५   सांडपाणी 
प रणामः एकूण २५० केएलडी पाणी बांधकामासाठ  वापरल ेजाईल. तथा प, बांधकामादर यान मजूरां या कँप आ ण 

कामगारां या कँपक रता १२० केएलडी पाणी वापरल ेजाईल, यामुळे ९६ केएलडी साडंपाणी तयार होईल. तसेच 
कामकाजात ६० केएलडी पाणी वापरले जाईल यामुळे ४८ केएलडी सांडपाणी तयार होईल. 
नराकरण: सांडपाणी नय मतपण े थळजागेव न गोळा केल ेजाईल आ ण जवळ या सामाईक सांडपाणी या 
क ात यावर या केल  जाईल. तसेच बांधकाम व कामकाज ट यात जलसंधारणाच ेउपाय अवलबंले जातील. 
 

१.६.६   घन आ ण बांधकाम कचरा 
प रणामः असा अंदाज आहे क  क पा या ट यात ५०० क ./ दन पा लका कचरा तयार केला जाईल तसेच 
क पा या कामकाज ट यात १२५ क ./ दन दवसा कचरा तयार होईल. तीन बोग यां या उ खननावेळी एकूण 

९५४००० घाणीसह गाळ तयार होईल. 
नराकरण: कच-याच ेसंकलन व व हेवाट कर यापूव  तो समु चत भां यात ता पुर या टाकाऊ संकलन सु वधेत 
संच यत कर यात येईल. नय मत, दररोज मा यता ा त कचरा सं हकता आ ण पुनवापर क याकडून दैनं दन कचरा 
जमा करणे आव यक आहे. एकूण घाणीपैक  ७०% माण एकंदर त र या या तटबंद म ये वापरला जाईल आ ण 
श लक ३०% माण मे ो कॉ रडॉर भर यासाठ  वापरल  जाईल. 

 
१.६.७   वायू दषूण 

प रणामः बांधकाम कामकाज आ ण बांधकाम वाहने व उपकरणांमुळे बांधकाम ट यात धळू आ ण वायू दषूण 
होईल. कण पदाथाची आधारभूत संहती सव ठकाणी सामा यतः जा त असते, हणून वाढ व संहती प चात संचयी 

संहती कामकाज ट यात कण पदाथाची CPCB मयादा ओलांडते. तथा प, वायू दषूकाचंी संहती CPCB मानकां या 
मयादेत आहे. 
नराकरण: कण पदा नाची आधारज य संहती याआधीच CPCB मानक मयादेपे ा अ धक आहे, या तव क पा या 
कामकाज ट यात प रणामी संहती CPCB मयादेपे ा जा त असते. ऑपरेशन ट यात वायू दषूक नधा रत मयादेत 
असतात. तथा प, वायू दषूणाचा अंदाज वत वणयाक रता नवीन तं ानाच ेयोगदान, ह रत बेट वकास आ ण चांग या 
इंधनाचा वचार केला गेला नाह . भ व यातील स यि थतीपे ा धळू दषूणाची प रि थती चांगल  असेल अशी अपे ा 
आहे. पाणी शपंडणे, बगॅ फ टरचा वापर करण ेआ ण धळू नयं ण उपाय करण,े वाहने व उपकरणांची नय मत 
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देखभाल व PUC अ वये नयं ण माणप  यासार या उपायांचा उपयोग वायू दषूण नयं ण उपाय हणून केला 
जाईल. तसेच दषूण नयं णासाठ  मोक या जागामं ये वृ ारोपण केल ेजाईल. 

१.६.८   ग गाट 

प रणामः बांधकाम ट यात बांधकामासदंभातील कामकाज तसेच बांधकामाक रता वापरलेल  वाहने व उपकरणे यांमुळे 
ग गाटाची न मती होते. या कॉ रडॉर वर ल रहदार या वाढ या माणाळे कामकाज ट यात अंदािजत व प रणामी 
ग गाटाचा तर CPCB रा य ग गाटाची मानक पातळी व चत ओलांडते. 
नराकरण: ोतांपासून ाहकापयत वनीचा सार कमी कर यासाठ  वेगवेग या ट यावर तबंध आ ण नयं ण 
कर यासाठ  एक त रणनीती ता वत आहे. प हल  पायर  हणज े ोता या ठकाणी वनी या उ सजनावर नयं ण 
ठेवणे, यानंतर वनी सारण मागात वनी नयं ण आ ण शेवट  दगडी भतंी या बाधंकाम ठकाणा सार या ाह  
क  ठकाणी संर ण पयाय / ग गाट अडथ यांची तरतूद करण.े ग गाट अडथ याची तरतूद उपशमन उपाय हणून 
दला गेला आहे. ग गाट आ ण कंपने कमी कर यासाठ  आरेखना या आव यकतेनुसार संर क भतं / ग गाटास 
अडथळे ता वत केल ेजातील. वक सत देशांम ये केले या संशोधनानुसार दगडी भतंीम ये ग गाट पण गुणांक 
(NRC) मू य ०.१ ते ०.५ दर यान असते. बहुतेक संवदेनशील आकलकांना वतःची संर क भतं आहे. ग गाट 
अवरोधी तरतूद च ेआरेखन क न ते आव यकतेनुसार दान केल ेजातील. IRC/MoRTH मागदशक त वांनुसार 
वृ ारोपणाची मा लका देखील उपल ध ROW म ये कॉ रडॉर लगत ता वत आहे. 

 
१.६.९   गंभीर अ धवास 

प रणामः गंभीर अ धवास थानांवर य  आ ण अ य  प रणाम होईल. याचा य  प रणाम हणज ेमु य 
े  आ ण पयावरण संवेदनशील े  (ESZ) मधील व यजीव े ाचे संपादन होय. तंुगारे वर व यजीव अभयार यातील 

मु य े ा या २.८२९५ हे टर जागेवर प रणाम होईल. तथा प, सजंय गांधी रा य उ यान (SGNP) या मु य 
े ावर कोणताह  प रणाम झालेला नाह . TWLS या ९.७० हे टर ESZ आ ण SGNP  या १७.२७ हे टर ESZ वर 

प रणाम होईल. तसेच, हा कॉ रडोर ठाणे खाडी ले मगंो अभयार या या 11 कमी ESZ मधून जात आहे. क प 
कॉ रडॉरमुळे कनारप ट  नयामक े ावर प रणाम होईल. क पामुळे कांदळवनां या ५.९२ हे टर े ावर प रणाम 
होईल. 
नराकरण: संबं धत संर त भागामंधनू जाणा-या संरेखनाचा मु य वभाग बोगदा आ ण उ नत र ता तयार 
कर यासाठ  केला गेला असून तो संवदेनशील ठकाणी व यजीवांक रता व न जाणारा र ता आ ण व यजीवांक रता 
खालून जाणारा र ता हणून काम करेल. बोगदा आ ण उ नत वभाग संबं धत सरं त े ालगत व यजीवांची मु त 
हालचाल कर यास परवानगी देतील. यामुळे र यावर येणा  या ा यांना तबं धत होईल आ ण हणूनच अपघातामुळे 
व यजीवाचा मृ यू टाळता येईल. संजय गांधी रा य उ याना या अ धसू चत ESZ  मधून आ ण तंुगारे वर व यजीव 
अभयार य या मु य े  व ESZ मधून जात असले या ता वत संरेखना या बाजूने रा ी या वेळी कोणतेह  
बांधकाम केल ेजाणार नाह . संरेखना या बाजूने यो य ठकाणी मा हतीपूण साइन फलक. बांधकाम आ ण प रचालन 
ट यात कनारप ट  जैव व वधता योजना लाग ू केल  जाईल. MCZMA नुसार बा धत कांदळवनांक रता नुकसान 
भरपाई ी यथ लागवड. या क पाक रता वन, व यजीव आ ण सीआरझेड मंजुर  मळ वल  जाईल. क पा या 
बांधकाम आ ण प रचालन ट यात नपटारा मंजुर या अट चें पालन केल ेजाईल. 

१.७     क प लाभ 
 वासा या वेळेतील बचत – वेगवान वाहनां या गतीने बहृ मुबई - नवी मुबंई या गद तील कपात आ ण 

वासा या वेळेत आ ण इंधना या वापराम ये होणार  अंदाज ेएकूण बचत आ ण यामुळे धूळीचे उ सजन देखील 
कमी होईल. 

 सुधा रत वारमाग पृ ठभागाव न - वाहनाचंा कायकार  खच कमी करत.े 
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 उ च गुणव े या पायाभूत सु वधांमधनू - र ते देखभाल खच कमी करते. 
 र ते आ ण मे ो या चांग या कायकार  कामकाजामुळे न कासन उ सजनात घट. 
 ामु याने वासाचा वेळ आ ण गद  कमी झा यामुळे तसचे या नंतर या घटकाच े माण मोजण ेअश य होत 

असेल तर  सरु ा वषयक पायाभूत सु वधा आ ण सावध गर या च हाचंी तरतूद  के याने - कमी झाललेा 
अपघात - तथा प, यामुळे अपघातांम ये ५० % घट हो याचा लाभ होईल असा अंदाज होता; आ ण 

 तथा प, यु प न रहदार चा मोठा भाग या वषयी देखील अंदाज होता. ह  वास खचातील घटमुळे ो सा हत 
आ ण नवीन आ थक वकासाशी संबं धत रहदार  आहे. 

 बहृ मुंबई, भवंडी, पनवेल, जएेनपीट म ये सुधा रत वशे 
 वाढ या यापार उ ीणतेसह नवीन यवसाय 
 मालवाहू जहाजां या वलबंात घट - वेगवान वाहनाची गती आ ण वासा या वेळेत घट. 
 क प कॉ रडॉर या सहा याने फ त वकासास क प सहा यभुत ठरेल. 
 कॉ रडॉर नािजकचे गाव आ ण बाजारपेठ यां यातील संपक वाढ वण.े  
 व वध वकासकामासंह था नक रोजगाराची संधी वाढ वण.े 
  यामुळे आ थक वकास, सुर ा, लोकांची ये-जा वाढेल, था नकांना रोजगारा या संधी उपल ध होतील, पयटन 

वकास बळकट होईल, र यां वषयीची सुर तता सु नि चत होईल व IRC मागदशक सूचनांनुसार माग 
सोयीसु वधा यासंार या उ म वाहतुक सु वधा आ ण इतर सु वधा उपल ध होतील. 

१.८  क प खच आ ण EMP खच 
नवघर ते चरनेर (जेएनपीट  जवळ) (Ch.0 + 000 ते Ch.८0 + 000) पयत या ता वत मि ट मोडल 
कॉ रडॉरक रता एकूण अंदािजत क प कंमत ह  बांधकाम खचाक रता सुमारे . १५३८२.२९ कोट  आ ण भूसंपादन 
खच - . १८२२५ कोट  इतके आहे. पयावरण यव थापन खच अंदाज े(१०.४१ कोट ) दहा कोट  एकेचाळीस लाख 
इतका आहे. 
 

१.९  न कष 
या EIA च ेल  हे क प संबं धत कृती आ ण व वध ोत / आकलक यां यात होणा-या आंतरसंवादावंर क त 
कर यात आल ेहोते याच ेप रणाम व प मह वपूण भाव होऊ शकतील.याचा मोठा प रणाम जमीन वापरातील 
बदलात होईल. या शवाय काह  वायु आ ण व न दषूण, कचरा न मती, शेतज मनीवर होणारा प रणाम, 
कॉ रडॉर या शेजार ल मालम ांवर प रणाम होईल. TWLS आ ण SGNP अ धवासांच े वभाजन झा याने 
व यजीवनावर प रणाम होईल. या शवाय या क पाचा प रणाम सीआरझेड े  आ ण कादंळवनांवर होईल. तथा प, 
या क पामुळे या े ाचा आ थक वकास वृ धगत होईल आ ण प रसरातील लोकांना जलद आ ण सुर त ये-
जा कर याच ेपयाय उपल ध होतील. या क पाक रता वन, व यजीव आ ण सीआरझेड मंजुर  मळ वल  जाईल. 
नुकसानभरपाई ी यथ लागवड आ ण पदमागातील वृ ारोपण या वभागाचे ह रत आ छादन सुधारेल. बांधकाम 
आ ण कामकाज ट यादंर यान उ म यव थापन सराव, यो य पयावरणीय यव थापन आ ण स नयं ण योजनेचा 
वापर व आधार घेत यास ता वत क पामुळे आजूबाजु या पयावरणावर कोणताह  वप रत प रणाम होणे अपे त 
नाह . 

 


